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RESUMEN

Este documento corresponde al Instructivo Herramienta de estructuracion
de presupuesto de obra para proyectos de mejoramiento de vias
regionales, el cual funge como un manual de usuario para el manejo de
la hoja de célculo que permite facilitar la estructuracién de un proyecto
de inversion en el componente del calculo del presupuesto de
intervencion.

Esta es una herramienta que facilita el calculo del presupuesto de los
costos directos e indirectos para cualquier tipo proyecto de mejoramiento
de vias no pavimentadas de bajos volumenes de transito, que sea
presentado para acceder a financiacién de cualquier fuente de financiacién
publica (Sistema General de Regalias, Presupuesto General de la Nacién,
cooperacién internacional, etc.).

Se elige el formato de hoja de calculo convencional del programa
Microsoft Excel®, con el fin de facilitar la difusién de la herramienta por
ser este un programa con amplio uso a nivel nacional, y el cual no requiere
de altas especificaciones computacionales para su uso. Adicionalmente es
el software de calculo con el que estan mas familiarizados los usuarios, lo
que hace mas facil la transferencia de conocimiento para su uso.

Esto hace que el uso de la herramienta sea flexible a nivel nacional y
pueda ser usada con o sin acceso a internet dadas las dificultades de
comunicacién en las regiones objeto de esta herramienta.

Nota: La herramienta de estructuracion de presupuesto de obra para
proyectos de mejoramiento de vias regionales fue desarrollada por el
Programa de Gobernabilidad Regional de USAID y el Departamento
Nacional de Planeacién -DNP.

Los resultados obtenidos con la aplicacion de esta herramienta son
responsabilidad Unica de los profesionales encargados de Ila
estructuracion del proyecto particular y de ninguna forma compromete al
Programa de Gobernabilidad Regional de USAID ni al el Departamento
Nacional de Planeacidon -DNP en su uso.

Palabras clave: bajo transito, base granular, intervenciones lineales,
intervenciones puntuales, mejoramiento, soluciones estructurales,
soluciones funcionales, subbase granular, Presupuesto de Obra, via
terciaria.
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Glosario Alcantarilla: Tipo de obra de drenaje transversal, que
tienen por objeto dar paso rapido a un cuerpo de agua que,
al no poder canalizarse en otra forma, tenga que cruzar de
un lado a otro la via (INVIAS, Manual de Disefio Geométrico
de Carreteras).

Bombeo: Pendiente transversal en las entre tangencias
horizontales de la via, que tiene por objeto facilitar el
escurrimiento superficial del agua. Estd pendiente, va
generalmente del eje hacia los bordes (INVIAS, Manual de
Disefio Geométrico de Carreteras).

Base granular: Se denomina base granular a la capa
granular localizada entre la subbase granular y la capa de
rodadura, sin perjuicio de que los documentos del proyecto
le sefialen otra utilizacidon. (INVIAS, INVIAS 330-07).
Carretera: infraestructura de transporte cuyo fin es
propiciar, bajo condiciones adecuadas de seguridad vy
comodidad, un medio fisico para la circulacion de los
vehiculos en condiciones de continuidad en el espacio y el
tiempo. (Disefio geométrico de vias, GONZALEZ VERGARA
Carlos Javier, et. al.)

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion efectiva
de vehiculos. (INVIAS, Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras).

Cuneta: Zanjas, revestidas o no, construidas paralelamente
al alineamiento horizontal de la via, destinadas a facilitar el
drenaje superficial longitudinal de la carretera. Su geometria
puede variar segun las condiciones de la via y del area que
drenan. (INVIAS, Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras).

Emulsién_asfaltica: son una mezcla de asfalto con agua
que con el emulsificante forman una emulsién estable que
permite tender las carpetas asfalticas "en frio", es decir, a
temperaturas menores a 100°C.

Escorrentia: agua de lluvia que discurre por la superficie de
un terreno (RAE, s.f.).

Estabilizacion _mecanica de suelos: técnica de mejora
basada en la mezcla de diversos materiales con propiedades
complementarias, de forma que se obtenga un nuevo
material de mayor calidad y que cumpla con los requisitos
técnicos deseados en término de plasticidad y/o
granulometria.

Mantenimiento periddico: Comprende la realizacién de
actividades de conservacion a intervalos variables
relativamente prolongados (3 a 5 afos), destinados




primordialmente a recuperar los deterioros de la capa de
rodadura ocasionados por el transito y por fendmenos
climaticos, también podrd contemplar la construccién de
algunas obras de drenaje menores y de proteccién faltantes
en la via. Las principales actividades son: reconformacién y
recuperacion de la banca, limpieza mecanica vy
reconstruccién de cunetas, escarificacion del material de
afirmado existente, extensién y compactacion de material
para recuperacion de los espesores de afirmado iniciales,
reposicién de pavimento en algunos sectores, reconstruccion
de obras de drenaje, construccidén de obras de proteccién y
drenaje menores, demarcacién lineal y senalizacion vertical
(cuando aplique). (INVIAS, Especificaciones de construccion
de carreteras).

Mantenimiento rutinario: Se refiere a la conservacién
continua de las zonas laterales y a intervenciones de
emergencias en la carretera, con el fin de mantener las
condiciones para la transitabilidad en la via. Las principales
actividades de éstas son: remocion de derrumbes, roceria,
limpieza de obras de drenaje, reconstruccién de cunetas;
reconstruccion de zanjas de coronacion; reparacion de
baches en afirmado y/o parcheo en pavimento, perfilado y
compactacion de la superficie, riegos de vigorizacion de la
capa de rodadura, limpieza y reparacion de sefales (cuando
aplique). (INVIAS, Especificaciones de construccion de
carreteras).

Mejoramiento: Consiste basicamente en el cambio de
especificaciones y dimensiones de la via o puentes; para lo
cual se hace necesaria la construccion de obras en
infraestructura ya existente, que permitan una adecuacion
de la via a los niveles de servicio requeridos por el transito
actual y proyectado. Comprende entre otras, las actividades
de: ampliacidon de calzada, construccion de nuevos carriles,
rectificacion (alineamiento horizontal y  vertical),
construccibn de obras de drenaje y sub-drenaje,
construccién de estructura del pavimento, estabilizacidon de
afirmados, tratamientos superficiales o riego, sefalizacidon
vertical, demarcacion lineal, construccién de afirmado.
Dentro del mejoramiento puede considerarse la construccion
de tramos faltantes de una via ya existente, cuando éstos no
representan mas del 30% del total de la via. (INVIAS,
Especificaciones de construccién de carreteras).



Placa huella: elemento estructural utilizado en las vias
terciarias, con el fin de mejorar la superficie de transito
vehicular en terrenos que presentan mal estado para
transitar y requiere un mejoramiento a mediano plazo
(INVIAS, Sistema Constructivo de Placa Huella).

Red primaria: Constituye la red principal o de primer orden
a nivel nacional, esta compuesta

por las troncales (recorren el pais de sur a norte),
transversales (recorren el pais de occidente a oriente) y los
accesos a capitales de departamento.

La funcién principal de estas vias es generar la integracién
de las principales zonas de produccion y de consumo del pais
y de éste con otros paises. (INVIAS, Manual de Disefio
Geométrico de Carreteras).

Red secundaria: Estd compuesta por las carreteras de
segundo orden, generalmente a cargo de los departamentos
y cuya funcidon es interconectar las cabeceras municipales
con la red primaria o las cabeceras municipales entre si.
(INVIAS, Manual de Disefio Geométrico de Carreteras).

Red terciaria: son aquellas vias de acceso que unen las
cabeceras municipales con sus veredas o unen veredas entre
si. Las carreteras consideradas como terciarias deben
funcionar en afirmado. En caso de pavimentarse deberan
cumplir con las condiciones geométricas estipuladas para las
vias secundarias (INVIAS, Manual de Disefio Geométrico de
Carreteras).

Rehabilitacion: reconstruccion de una infraestructura de
transporte para devolverla al estado inicial para la cual fue
construida (Ley 1682. Ley de infraestructura).

Talud: Inclinacion del paramento de un terreno (RAE, s.f.).

Terraplén: macizo de tierra con que se rellena un hueco, o
que se levanta para hacer una defensa, un camino u otra
obra semejante (RAE, s.f.).

Subbase granular: la capa granular localizada entre la
subrasante y la base granular en los pavimentos asfalticos o
la que sirve de soporte a los pavimentos de concreto
hidraulico, sin perjuicio de que los documentos del proyecto
le sefalen otra utilizacion. (ESPECIFICACIONES GENERALES
DE CONSTRUCCION INVIAS 2013).




Subrasante: |la capa granular localizada entre la subrasante
y la base granular en la estructura tipica de pavimentos, sin
perjuicio de que los documentos del proyecto le sefialen otra
utilizacion. (ESPECIFICACIONES GENERALES DE
CONSTRUCCION INVIAS 2013).

Suelo-Cemento: suelo estabilizado con cemento es una
mezcla en seco de suelo o tierra con determinadas
caracteristicas granulométricas, cemento Portland y, en su
caso, aditivos. A la mezcla se le adiciona una cierta cantidad
de agua para su fraguado y posteriormente se compacta.

Acronimos

SIGLA
AAHSTO

Tabla 1 Acrénimos
Significado
American Associattion of State Highway Officials

AIU

Administracién, Impuestos y Utilidades

ANI

Agencia Nacional de Infraestructura

APU

Analisis de Precios Unitarios

CONPES

Consejo Nacional de Politica Econdmica y Social

CBR

California Bearing Ratio

INVIAS

Instituto Nacional de Vias

PAGA

Programa de Adaptacién a la Guia Ambiental

SINC

Sistema Integral Nacional de Informacién de Carreteras

SGR

Sistema General de Regalias

SUCS

Sistema Unificado de Clasificacion de Suelos




3

1. Generalidades de la herramienta

La herramienta de estructuracion de presupuesto planteada para un
proyecto estandar de mejoramiento de vias terciarias tiene por finalidad
facilitar y automatizar la generacion del presupuesto de proyecto de
mejoramiento vial, considerando las obras contempladas en la Cartilla
guia para la evaluacion de cantidades y ejecucion de presupuestos para
la construccidon de obras de la red terciaria y férrea, la Guia de Disefio de
Pavimentos con Placa-huella y las alternativas de solucién contempladas
en el Proyecto Tipo Mejoramiento de vias terciarias - vias de tercer orden.

La herramienta de presupuesto contempla una serie de obras lineales y
puntuales que el estructurador requiere segun los estudios y disefios
realizados en el proyecto especifico para el mejoramiento de vias no
pavimentadas de bajos volumenes de trafico.

En el caso de las obras lineales se consideran soluciones de mejoramiento
para la estructura de pavimento para atender necesidades tanto
funcionales como estructurales de la red regional, mediante el
mejoramiento de la subrasante en caso de requerirse, la conformacion de
una capa de subbase, una de base y una capa de rodadura junto con la
inclusidon de cunetas.

En el caso de las obras puntuales se plantea el uso de estabilizaciones
geotécnicas comunes con sistemas de contencién como gaviones, muros
de contencidn y muros de tierra con anclajes. Se consideran también
soluciones complementarias al manejo de caudales especificos al
proponer el uso de box culvert, alcantarillas y disipadores de energia.



Figura 1 Esquema general del proyecto tipo

Proyecto tipo mejoramiento
de vias terciarias

Estabilizacion de taludes
Obras de drenaje
(alcantarillas, box coulvert)

* Soluciones estructurales.
Soluciones funcionales de
transitabilidad.

Fuente: Elaboracién DNP, imagenes KELLER Gordon; SHERAR James; Ingenieria de Caminos
Rurales Guia de Campo para las Mejores Practicas de Gestion de Caminos Rurales

Las intervenciones denominadas lineales comprenden técnicas de
mejoramiento para atender necesidades tanto funcionales como
estructurales de la red vial terciaria nacional de uso y cuentan con
especificaciones y normativa técnica aprobada por el Instituto Nacional
de Vias -INVIAS-.

Dichas técnicas aprobadas para mejoramiento de vias regionales de bajo
transito se enmarcan en dos grandes grupos de soluciones, a saber:

e Soluciones estructurales:

o Placa huella

o Estabilizacion con cemento.

o Estabilizacién con emulsién asfaltica.
o Estabilizacion mecanica.

e Soluciones funcionales de transitabilidad.

o Tratamiento Superficial Doble
o Lechada asfdltica

Las condiciones sobre las cuales se estructuran las obras incluidas dentro
de la herramienta de estructuracién de presupuesto de obra para



proyectos de mejoramiento de vias regionales, estan en linea con las
siguientes seis (6) condiciones:

1. Econémicamente viable, es decir que su costo total incluyendo
costos directos y costos de transporte de materiales represente un
valor por competitivo frente a los métodos tradicionales de
construccion vial.

2. Durable, es decir que tanto el disefio de las soluciones lineales y
puntuales planteadas en la herramienta de estructuracion del
presupuesto, garanticen un periodo de disefio minimo de cinco (5)
afos, considerando un esquema de mantenimiento, es decir que
sean medidas que garanticen mayor vida util a la estructura de
pavimento, que el tradicional uso del afirmado en los proyectos
viales en vias de bajos volumenes de transito.

3. Sostenible, es decir que los materiales y métodos constructivos
contemplados en la herramienta de estructuracion del presupuesto
de obra, cuenten con las medidas adecuadas para prevenir, mitigar,
corregir o compensar los impactos y efectos ambientales
debidamente identificados, de acuerdo a lo establecido en los
lineamientos del Plan de Accion y Seguimiento Ambiental, requerido
para el desarrollo de proyectos de mejoramiento formulados bajo el
esquema de proyecto tipo

4. Construible, es decir que los equipos requeridos para la
implementacion de cualquiera de las medidas planteadas sean
equipos de construccidn sean comunes en todas las regiones del
pais de carreteras y no se requiera de ningun tipo de maquinaria
compleja o de especificaciones técnicas diferentes a la maquinaria
normalmente usada en mejoramiento de vias.

5. Versatil, es decir que la implementacién de cada una de las
alternativas pueda adaptar los métodos constructivos a las
condiciones y recursos propios de la zona del proyecto (ej. adaptar
magquinaria agricola para realizar algunas actividades del proceso
constructivo tales como escarificacién, riego de material, etc.)

6. Progresivo, es decir que las medidas planteadas puedan adaptarse
a los cambios derivados del aumento de la demanda vehicular, lo
que permitird en un futuro mayores niveles de intervencién de
mejoramiento tales como aumento de espesores de la estructura
de pavimento o aumento de la seccién transversal sobre el



mejoramiento realizado sin requerir reemplazar las intervenciones
inicialmente realizadas.

En la Figura 2, se muestra un diagrama de flujo en el que se basa el
funcionamiento general de la herramienta de estructuracion de
presupuesto:

Figura 2 Diagrama de flujo en el que se basa el funcionamiento de la herramienta de presupuesto

Datos de entrada I Procesamiento

Visor

* Revision de obras

« Listado de actividades e
Items

* Listade Insumos

* Revisién de memoriade
Cantidades PRESUPUESTO EJEMPLO

Identificacion del Modificaciones costos
proyecto directos

Definicion del presupuesto

+ Estudios y disefos + Cantidades de obra
« Cantidades de obra +« APUs Basicos
+ Cronograma « Costeo de las
actividades y sus insumos .
locales GENERACION
« Mano de obra PRESUPUESTO PROYECTO l

Definitivo adaptado al
Proyecto particular

Modificaciones costos
indirectos

« AlU

* Interventoria
* PAGA

« PMT

Ingresos nuevos

Nuevas cantidades
APUs del usuario
Item creado por usuario

Fuente: Elaboracion USAID-DNP
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2. Entorno general para el usuario

La herramienta planteada para la estructuracién de presupuesto de obra
para proyectos de mejoramiento de vias regionales cuenta con un panel
de control principal que permite al usuario realizar las siguientes
funciones:

e Componente 1 Visor: permite visualizar los diferentes elementos
gue forman parte de la base de datos de la hoja de calculo mediante
el uso de la opcidén del menu denominada visor. Aqui se encuentra
el listado de obras, items, insumos, APUs y memoria de cantidades
de obras, incluidos en el archivo. En este componente es donde el
estructurador del proyecto debe iniciar el reconocimiento de los
componentes que debe adaptar para su proyecto particular.

e Componente 2 Presupuesto Ejemplo: permite al estructurador
identificar los resultados que pueden obtener mediante Ia
presentacion de un ejemplo de referencia, que muestra un
presupuesto para cada una de las obras incluidas en el aplicativo,
con sus respectivos capitulos y actividades. Esta seccién el usuario
no podra modificar datos y se propone solo como una guia previa a
Su uso.

e Componente 3 Datos de Entrada: En esta seccién el usuario
deberd ingresar los Datos Generales, relacionados con la regidn
donde se implementara el proyecto, nombre del proyecto, datos de
los responsables del proyecto, fecha y cédigo BPIN si el proyecto ya
cuenta con él; los datos para el calculo de los costos directos y los
datos para el calculo de los costos indirectos.

¢ Componente 4 Modificaciones de los costos directos: En esta
seccidn el usuario debera ingresar los datos relacionados con: la
cantidad y/o longitud de cada una de las obras a ejecutar; realizar
el ajuste de los precios de los insumos que se utilizaran en los APU
segun corresponda para la region donde se ejecutara el proyecto;
ajuste en los APU si es del caso, de los rendimientos de maquinaria
y equipos, de los rendimientos de mano de obra y cantidad de
materiales; y ajustar si lo requiere, las memorias de cantidades de
obra.

¢ Componente 5 Modificaciones de los costos indirectos y
otros: En esta seccidn el usuario debera ajustar los datos
relacionados con el desglose presupuestal del AIU, la interventoria,
el PAGA, los costos vinculados con el Plan de Manejo de Transito -
PMT, los factores prestacionales de la mano de obra calificada y no
calificada. La herramienta cuenta ya con una plantilla para todos



estos items. La herramienta cuenta ya con una plantilla para todos
estos items.

e Componente 6 Generacion presupuesto del proyecto: en esta
seccion el estructurador debera seleccionar las obras objeto de su
intervencion con el previo diligenciamiento de los datos
mencionados en los anteriores componentes. Se incluyen los costos
directos e indirectos.

e Componente 7 Nuevos ingresos: permite al usuario adicionar
nuevos elementos a la base de datos de |la herramienta, tales como
insumos, items y nuevos APUs si son requeridos de acuerdo con las
necesidades particulares de adaptacion que se requieran realizar
por parte del usuario. Esta seccién solo sera usada en el caso en
que el estructurador no encuentre dentro de la herramienta ni los
items, ni los insumos, ni los APUs, haciendo la aclaracién que los
elementos cargados a la herramienta contemplan todos items,
insumos y APUs comunes en una obra de mejoramiento vial.

En la Figura 3, se muestra el entorno general del panel de control principal
y los respectivos componentes de la herramienta:



Figura 3 Entorno general del Panel de Control de la herramienta
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Fuente: Elaboracion USAID-DNP

A continuacion, se realiza una descripcion a detalle de cada uno de los
componentes que conforma el panel de control principal de la herramienta
de la estructuracion del presupuesto de mejoramiento de vias no
pavimentadas de bajos volumenes de transito.




2.1. Visor

La herramienta planteada para la estructuracién de presupuesto de obra
para proyectos de mejoramiento de vias regionales, en concordancia con
lo dispuesto en el MANUAL DE DISENO DE PAVIMENTOS ASFALTICOS
PARA VIAS CON BAJOS VOLUMENES DE TRANSITO, ofrece una
automatizacion en el célculo del listado de 38 obras y actividades que se
muestran en la Tabla 2.

La seleccion de las obras particulares para cada proyecto, se debera
definir a partir de la informacién de los estudios y disefios, con relacion a
las siguientes variables:

ouhwh-

Estudio geotécnico de la subrasante existente.
Transito.

Geometria vial.

Clima.

Condiciones de drenaje.

Costos de materiales, equipos, mano de obra local y costos de
transporte por m3*km de cada uno de los productos de

estabilizacién planteados en el presente proyecto tipo.

Tabla 2 Obras incluidas en la herramienta de estructuracion del presupuesto de obra

No. Obra tipo UNIDAD

1 PLACA HUELLA TIPO 1 (Bord-Cun-Cto-Pp-Cto-Pp-Cto-Cun-Bord) m

2 PLACA HUELLA TIPO 2 CASO 1 ( Bord-Cun-Cto-Pp-Cto-Pp-Cto-Bord ) m

3 PLACA HUELLA TIPO 2 CASO 2 ( Bord-Cto-Pp-Cto-Pp-Cto-Bord ) m

4 PLACA HUELLA TIPO 3 ( Bord-Cun-Cto-Pp-Cto-Cun-Bord ) m

5 PLACA HUELLA TIPO DEL MINTRANSPORTE (Resolucion 04401 de 2017) - m
(Bord-Cun-Pp-Cto-Pp-Cto-Pp-Cun-Bord)

6 MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA - H=3,0M - B=4,0M m

7 MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA - H=4,0M - B=5,0M m

8 MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA - H=3,0M - B=3,0M m

9 MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA - H=4,0M - B=4,0M m

10 MURO DE CONTENCION DE CORONA (RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m
VIVA) - H=3,0M

11 MURO DE CONTENCION DE CORONA (RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m
VIVA) - H=4,0M

12 MURO DE CONTENCION DE CORONA (RELLENO HORIZONTAL Y m
SOBRECARGA VIVA) - H=5,0M

13 MURO DE CONTENCION DE CORONA (RELLENO HORIZONTAL Y m
SOBRECARGA VIVA) - H=6,0M




No. Obra tipo UNIDAD
MURO DE CONTENCION DE CORONA (RELLENO HORIZONTAL Y

14 SOBRECARGA VIVA) - H=7,0M m
15 MURO DE CONTENCION DE PATA (RELLENO INCLINADO) - H=3,0M m
16 MURO DE CONTENCION DE PATA (RELLENO INCLINADO) - H=4,0M m
17 MURO DE CONTENCION DE PATA (RELLENO INCLINADO) - H=5,0M m
18 MURO DE CONTENCION DE PATA (RELLENO INCLINADO) - H=6,0M m
19 MURO DE CONTENCION DE PATA (RELLENO INCLINADO) - H=7,0M m
20 BOX CULVERT SIN RELLENO - hf=0 - Bint=1,0M - Hint=1,0M und
21 BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0 - BINT=1,5M - HINT=1,5M und
22 BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0 - BINT=2,0M - HINT=2,0M und
23 BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0 - BINT=3,0M - HINT=3,0M und

24 BOX CULVERT CON RELLENO - 1,0M < HF < 5,0M - BINT=1,0M - HINT=1,0M und
25 BOX CULVERT CON RELLENO - 1,0M < HF < 5,0M - BINT=1,5M - HINT=1,5M und
26 BOX CULVERT CON RELLENO - 1,0M < HF < 5,0M - BINT=2,0M - HINT=2,0M und
27 BOX CULVERT CON RELLENO - 1,0M < HF < 5,0M - BINT=3,0M - HINT=3,0M und

28 ALCANTARILLA TIPO POCETA - ALETA - D=36" und

29 ALCANTARILLA TIPO ALETA - ALETA - D=36" und

30 CARACTERIZACION VIAL km

31 ALTERNATIVA 1: BASE ESTABILIZADA CON CEMENTO + LECHADA m
ASFALTICA

ALTERNATIVA 2: BASE ESTABILIZADA CON CEMENTO+TRATAMIENTO

32 SUPERFICIAL DOBLE m

33 ALTERNATIVA 3: BASE ESTABILIZADA CON EMULSION m
ASFALTICA+LECHADA ASFALTICA

34 ALTERNATIVA 4: BASE ESTABILIZADA CON EMULSION m
ASFALTICA+TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE

35 ALTERNATIVA 5: BASE ESTABILIZADA MECANICAMENTE+LECHADA m
ASFALTICA

36 ALTERNATIVA 6: BASE ESTABILIZADA MECANICAMENTE+TRATAMIENTO m
SUPERFICIAL DOBLE

37 ALTERNATIVA 7: LECHADA ASFALTICA m

38 ALTERNATIVA 8: TRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE m

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

Como se observa en la Tabla 2, las obras incluidas dentro de la
herramienta de estructuracién del presupuesto hacen parte de los
documentos técnicos del sector transporte entre los que estan la Cartilla
guia para la evaluaciéon de cantidades y ejecucion de presupuestos para
la construccion de obras de la red terciaria y férrea, la Guia de Disefio de
Pavimentos con Placa-huella y las alternativas de solucién contempladas
en el Proyecto Tipo Mejoramiento de vias terciarias - vias de tercer orden.



Para cada una de estas obras, el usuario debera adaptar el detalle de las
dimensiones para cada caso segun la actividad, las cuales seran unitarias
por m en los casos de las obras lineales en el panel de control en la seccién
“"CANT. OBRAS TIPQO”, tal como se muestra en el paso a paso para el
ejemplo de la placa huella de la Figura 4 y figura 5:

Figura 4 Adaptacion del detalle de las dimensiones para cada obra segun la actividad

USAlD jueves, 3 de octubre de 2019 - 08:13:16 p. m.
«; DEL PUEBLO DE LOS ESTADOS APLICATIVO PRESUPUESTO DE OBRA = RED VIAL

'. UNIDOS DE AMERICA
TERCIARIA
El futuro
@ w%%m oacion PANEL DE CONTROL

Herramienta de estructuracidon de presupuesto de obra para
proyectos de mejoramiento de vias regionales

1. VISOR 5. MODIFICACIONES C. INDIRECTOS Y OTROS

lisTaREOsiss APUs DESGLOSE A.U.| INTERVENTORIA
[ ustaDEmEms APUs BASICOS

| LISTA DE APUs ]] CANT. OBRAS TIPO

[ INSUMOS ]] CANT. ESTABILIZACIO MULTIPLICADOR F. PRESTACIONAL

PRESUPUESTO PMT PRESUPUESTO PAGA

2. PRESUPUESTO EJEMPLO 6. GENERACION PRESUPUESTO PROYECTO

PRESUPUESTO GRAL PORTIPO DE OBRA PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA

3. DATOS DE ENTRADA

DATOS DE ENTRADA |

4. MODIFICACIONES COSTOS DIRECTOS 7. NUEVOS INGRESOS

[ MODIFICAR INSUMO ]] [CANT. OBRAS A EJECUTAR |] [ INGRESAR NUEVO INSUMO {]

(L_woDIF. ApusBAsicos_{] (___moDIFicAR APUs___I] (| INGRESARNUEVO ITEM || (LINGRESARNUEVOAPU |)

MODIF. MEMORIA MODIF. MEMORIA CANT. INGRESARNUEVAS APUS CREADOSPOR
CANT. OBRASTIPO | ESTABILIZACIONES CANTIDADES USUARIO

Fuente: Elaboracion USAID-DNP



Figura 5 Ejemplo de Adaptacion del detalle de las dimensiones para cada obra segtn la actividad ejemplo adaptacion
cantidades de concreto de alta resistencia para

5 PLACA HUELLA TIPO DEL MINTRANSPORTE (Resolucién 04401 de 2017) - (Bord-Cun-Pp-Cto-Pp-Cto-Pp-Cun-Bord)
54 |CONCRETO PLACA HUELLA

5.4.1 CONCRETO 21 MPA (CLASE D) PARA PLACA HUELLA Unidad de Medida |ﬂ‘lj ICantidad 108,00
DESCRIPCION GRAFICA No. DESCRIPCION DHMENSIONES {m) TOTAL
CANT. tovg | ancio | e fuiTuma
1 |Concreto placa-huellalateral derecha 1 1 | 0,90 0,15 0,14
PLACA HUELLA TIPO MINTRANSPORTE 2 |Concreto placa-huella lateral izg 1 1 0,90 0,15 0,14
A
I L 015
CUNETA CONCRETO CLASE D 0,55 |
PECRA FEGADA PICLOPEDCLASES, 0,45 v
B B Seccion de
PLACA - HUELLA CONCRETO CLASE D 0,90 - -
P dimensiones que |
o & - pe
b= g [iERRA PEGADR T CIELOPED £LASE G 0,50 debe aJustar el |
4 VIGA VIGA - —
2. PLACA. HUELLA | JRiosTaa RIOSTRA| | CoNcRETO cLASE 0 5l | os0 usuario L
FIEDRA PEGADA CICLGPER CLASEG 0,45
ICUNETA CONCRETO CLASE D 0.55
0,15

28 2 LS —~ 15 02 2,8 0.2

A

SECCION TRANSV. PLACA HUELLA TIPO MINTRANSPORTE

Placo Huella Piedra Pegada
Concrefo Clase D Cicldpeo Clase G

] I ] ! Jd
T T T T T T T
0,2 0,5 0,45 0 0,45
10 SUBTOTAL 07
CORTEA-A CANTIDAD DE GBRA A EIECUTAR . 200,00
TOTAL/OBRA A EIECUTAR I 108,
DBSERVACIONES:

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

En el ejemplo anterior se muestra el calculo de la cantidad de CONCRETO
21 MPA (CLASE D) PARA PLACA HUELLA para las huellas de 0,9 m. El
subtotal obtenido en este caso es de 0,27 m3, el cual corresponde a él
volumen de concreto de alta resistencia requerido en la huella por metro
de placa huellas. Esta cantidad de obra se multiplica por la longitud
requerida de placa huella que para este ejemplo es de 1.000 m, dando la
cantidad de 270 m3 requerido para los 1.000 m de placa huella.

Se debe tener en cuenta que la longitud de la placa huella es leida de la
seccidn cantidades de obra a ejecutar que se explicara en las siguientes
secciones.

Adicional de poder revisar las obras y actividades, el usuario en la seccién
del visor podra identificar la lista de items, insumos, APUs y memoria de
cantidades de obras, incluidos en el archivo.

2.2. Ejemplo de presupuesto (prediligenciado)

En esta seccidn el usuario identificara los items, capitulos y actividades
vinculados a las 38 obras de la Tabla 2, junto con un presupuesto
preliminar. El objetivo de esta seccién es que el usuario pueda identificar
previo al diligenciamiento de las cantidades de obra los items, capitulos y



actividades que ya vienen predeterminados en la herramienta, para
validar que no requiera ninguin elemento adicional por cada tipo de obra,
en la Figura 6 y Figura 7 se muestra el ejemplo de la placa huella de 1.000
m.

Ism - Excel

Desarrollador Power Pivot

r o0 T - justar texto P 2 - ' 1 C TEx - p
[ o [LTmes New Roma 9 Ajustar ersonalizads [ &) 7 = e 2y
Pegar o NKS- - H - A~ es Combinar y centrar $ - % w0 %8 % Formato  Darformato Estilos de  Insertar Eliminar Formato A Ordenary  Buscary
- condicional * como tabla ~ celda * - . - < filtrar = seleccionar -
Portapapeles Fuente i Alineacién i Namero i Estilos Celdas Modificar -~
8179 v b2 v
i a . c s . ' o “ » a » s T y VIS W R ST
! Cant. AEjecutar | CANTIDADES | ustamems | APUS
3 | Conteo] TipooBRA % | oenominac
N [ |
| » |conar| copcav DESCRIPCION - - (7 NI | o Wl e
w8 1, APUT S LOCALIZACIONY REPLANTEQ m 100000 ['s 24178 2.417.000
8| 12 - 52 MOVIMIENTOS TIERRA - -
w| = | A2 521 | EXCAVACIONSINCLASFICARDE LAEXPLANACIONY CANALES n — S S —
8| 1 [ APUS 22 FELLENOPAPAESTRUCTURAS CONMATERIAL MPORTADO " 500,00 [’ 52075 | 31037.500
sss| s [ APUS 23 PETROMATERIAL DE EXCAVACION lnchuye tianpore) CS 185000 ['s 2055 |+ 38723750 us,om
0] 1s6 APUS 24 CONFORMACION DE CALZADA EXISTENTE m $.000.00 ['$ 8s2]s 4.260.000
o - 3 CAPA GRANULAR - -
i e Gaq | SUB-DASE GRANLLAR inchuye suminitio, ewenddo, rvelacion, 5
2 humedecido y compactacion) 75000 | $ 63446 | ¢ 52.084.500
| 10 - X} CONCRETO PLACA HUELLA - -
e 10 [ APUT 41| CONCRETOZ1MPA (CLASEBIRAPAPUACAHUELLA & " 2000 [% SS0630| 3 WETZA 00| |Mersengaviincon sobrecara e om-bed 0
o8| 181 APUT 42 CONCRETO 21MPA (CLASE 0) P} RS = s m" 8000 'S SS0830|$  44.066.400 Muros en Gavidn Con S0brecaga Ha3,0m-8a3,0m
8| 12 [ APUS 43 | N | " 25000+ 301556 |+ 95.389.000
07| e = 5 | I 7 - =
ses| 1es [ APUT 51 |CUNETAEN CONCRETODE 21MPA Nt Bl o B000 3 50830 | 3 60152000 || | Miros en gaviin snsobecarga - et om b Om
8| ses [ aPUT 52 BORDLLOENCONCRETODEZIMPA S m 2000 (% 550830 |+ 5674300 N (oaca i Tped
0| 16 - 13 ‘ACERO REF - -
1| w0 [ AW S61 | ACEROREFUERZOFLEJADO 60000 Pl - 420 Mps ) Z7E000 [+ a301[ 3 THEnEI]| (FaareaTees-cuat
o e [ - 57 - -
SERAL VERTICAL DE TRANSITO TR0 1CONLAMNA = 1
L D i ST1 | RETRORREFLECTIVA TPOMN TSX7S cm e so0)s s02080|s 250400 |} (PRAHSRTESS Selecciéon obra
| w0 - X TRANSPORTE DE EQUIPO = - e
8| 1 RPUT 1 TRANSPORTE OE MOTONVELAGGRA. T 0000 [% 0763]3__ 3076.300 placa huella
we| ;2 [APOT 82 | TRANSPORITE OE RETROCARGADOR i 00.00 [+ 30769 % 3076900 Tipo
7| = [ AeOm 3 TRANSPORTE OE VEROCOMPACTADDR T 00,00 ' 30763 % 3076900 ¥ |
| 174 X OTROS Mintransporte -
4« b .| APUSPROY | CANTIDADES | CANTESTAB | FORM.CANT. | FORM NUEVAS CANT |cANTBOX PPTOGRAL | prrocraL EEveio |EEEERR - @ a7 oT

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

Una vez seleccionada la obra en el listado que aparece en la Figura 6, se
despliegan el listado de items y capitulos requeridos para el caso del
presente ejemplo, es decir, 1.000 m de placa huella, tal como se ve en la
Figura 7:



Figura 7 el listado de items y capitulos requeridos para 1.000 m de placa huella

Cant. A Ejecutar | CANTIDADES LISTA ITEMs APUS

BUSQUEDA DE APU

s | cop 4P| cOD_CANT. DESCRIPCION 1 WD [ CANT | UNIT | wrora
150 - 5.1 PRELIMINARES b - I - r
151 APUT 511 LOCALIZACION'Y FEPLANTED) m 1000,00 % 7417 | & Z.477.000
152 - 52 MOVIMIENTOS TIERRA - -
153 APUZ 521 EXCAVACION SIN CLASIFICAR DE LA EXPLANACIONY CANALES m 18000 | ¢ ceetls  zazzeso
154 AFU3 522 RELLEMO PARA ESTRUCTURAS CONMATERIAL IMPORTADD ™ 500,00 | & 62075 | §  31.037.500
155 AFU4 523 RETIRO MATERIAL D EXCAYACIGN lIncluye ranspone) w 1850,00 [ ¢ 70535 | $  38.729.750
156 AFLS 5.2.4 COMFORMACION DE CALZADA EXISTEMTE m? 5.000,00 | % 852 [ ¢ 4.260.000
157 - 53 CAPA GRANULAR - -

SUB-BASE GRAMULAR (incluye suministra, extendida, nivelacidn, a
=8 APLE 531 humedesido y compactaciénl " 750,00 | 3 §3.445 | 52.084.500
158 - 5.4 CONCRETO PLACA HUELLA - -
180 AFUT 541 COMCRETO Z1MPA ICL FAFLACAHUELLA m ™ 770,00 | & E50.530 | § 148,724,100
161 AFUT 542 COMCRETO Z1MPA, [a*s 1] SH Fi w l‘ B0,00 | & E50.530 | § 44,066,400
182 AFUS 543 FIEDRA PEGADA w 750,00 | & 351556 | 95.509.000
163 - 55 CONCRETO CUNETAS Y BOR - -
184 APUT 551 CUNETA EN CONCRETO DE Z1MPA, w 50,00 | & 550530 | # 56,132,600
185 AFUT 552 BORDILLO EM CONCRETCIDE 21 MPA, ™ 710,00 & E50.530 | §  115.674.300
188 - 5.6 ACERD REFUERZO - -
167 AFU3 561 ACERD REFUERZD FLEJADID 60000 PSI - 420 Mpa kg 77.510,00 | & 4301 ¢ 119,610,810
188 - 57 SERALIZACION - -
. AP e SEFIBL WERTICAL DE TRANSITO TIPD 1CON LAMINA o

RETRORREFLECTIVA TIPO I 7575 om 500 % 502.080 | & 2.510.400
170 - 5.8 TRANSPORTE DE EQUIPO - -
171 AP 551 TRANSPORTE OF MOTONIVEL ADCIRA km 00,00 | & 30769 | $ 3076400
172 AP 582 TRANSPORTE DE RETROCARGADIDR km 00,00 | & 30769 | $  3.076.900

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

2.3. Modificaciones de los costos directos

2.3.1 Datos de entrada

Una vez identificados los elementos de la herramienta, el usuario debera
ingresar los datos particulares de su proyecto en el modulo de Datos de
Entrada (ver Figura 8):

Figura 8 Panel de control para los datos de entrada

DATOS DE ENTRADA

1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO

2. DATOS PARA EL CALCULO DE LOS COSTOS DIRECTOS

2.1 DATOS PARA EQUIPD

HEARAMENTA MENOR TIPO - HVI ‘

Departamento | |oEPAMmEMro DEL CAUCA 108
Municipia: | |wlmcwxx LA ESTRELLA FLUVIAL
Dependenda responsable | [sEcRETARIA DE OBRAS PUBLICAS ERRAMENTA VENOR TIPO V2 ‘ ‘ ™
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ- EL e L
MNombre del Proyecto: PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL K6+000 DEL
MUNICIFIO LA ESTRELLA FLUVIAL [CESPERDICIOS: | [ =
e I
Fecha: 9 de Jullo de 2019 acron e CompACTACION 10 o
CODIGO BPIN | 3.3 DATOS PARA TRANSPORTES
Datos del obrae | oTANCIA 1x5TA 5105 PAA DiSPOSICION O SOBRANTES: I [ a0
| DXSTANC A HASTA CANTERA MATERIAL DE RELLENG 1 [km): 10,0
Datos del Responsable: JULIANA MARIA VELEZ |- [
Cargo del Responsable: SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS [DISTANCIA HASTA CANTERA TRITURADOS 2 (1am): | 140
DISTANCIA HASTA FUENTE MATERIALCOMUN O RDCA MUERTA (b s
Matricula Profesional N°.: MP, ", 191919199 CAU L |[
TN A i CANTR AR ADS D 2 b I T
Datos del del PMT [DISTANCIA TRANSPORTE MAGUINARIA [km}: Il 500
2.4 DATOS PARA MANO DE OBRA
Nombre del | [ANABOLENA ROJAS SANCHEZ
Cargo o Prafesin del | 1 civiL sMLy Afi0 2013 | [ w8 1600
Matricula Profesional N*.: | [mp. e 191818188 caU [AuiL0 o6 TRANSPORTE AR O 2013 [ 97.02.0)
Datos del Ge1PAGA 3. DATOS PARA EL CALCULO DE COSTOS INDIRECTOS Y OTROS
SURACION b U084 ) ] n
Nombre del [BEMIAMIN BUTTON
Cargo o Profesién del Responsable: AMBIENTAL LONSITUD PIT [} | [ Laooa|
Matricula Profesional N°.: WP N 191717177 CAU IMPREVISTOS () I [ S
| e | [ ™
v (3): [ =
POLIZAS
Cumglimiento: nasw
Mangjoy buzna nversion del antiopa: aa
Estabilidad de la Obrar aaw
Pago ce salaios y prestacones Soasles: [
e spons b dad v Exvacomtracud a1

rompouss] [

Fuente: Elaboracion USAID-DNP




Como se observa en la Figura 8, el orden de diligenciamiento planteado
de los datos de entrada es el siguiente:

“hwN =

Datos generales del proyecto
Datos de la regién donde se implementara el proyecto.

. Objeto y alcance resumido del proyecto
. Datos de los responsables de los presupuestos

Datos para el calculo de los costos directos:
a. Datos para equipo
b. Datos materiales
c. Datos para transportes
d. Datos para mano de obra
6. Datos para el calculo de los costos indirectos y otros

Se debe tener en cuenta que los datos relacionados con la duracion de la
obra, la distancia a canteras y proveedores y datos del SMMLV tienen
incidencia directa en los costos indirectos relacionados con el calculo del
rubro de la Administracién, Interventoria, PAGA y PMT y para los costos
directos impacta directamente en el componente de transporte de los

APUs.

2.3.2 Insumos

En el mdédulo MODIFICAR INSUMOS, el usuario podra modificar el precio
de los insumos adaptandolo a la regién de implementacion del proyecto
vial en la columna PRECIO UNIT tal como se muestra en la Figura 9.

Figura 9 Mddulo de actualizacion de precios unitarios para los insumos por defecto de la herramienta
BUSCAR POR:

e

NOMBRE DEL PROYECTO:

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL
K6+000 DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL

LISTADO DE INSUMOS CON PRECIOS

FECHA:

martes, 09 de julio de 2019

1

(:am:.ecutiw"T

FECHA

No. Cod |

M1

Materiales

Tipodel
ipode Insumo -

DESCRIPCION

Acero de 4200 kg/cm®

UNIDAD

kg

PRECIO UNIT, % DEDICACIOM ESTATUS

2.400,0( Activo

M2

Materiales

AGREGADO PARA CONCRETO HIDRAULICO MAX 1"

m

70.000,00 Activo

M3

Materiales

ALANMBRE NEGRO PARA AMARRE

Kg

3.800,00 Activo

M4

Materiales

ARENA

e

60.000,00 Activo

M5

Materiales

CEMENTO GRIS

kg

580,00 Activo

M6

Materiales

CESPEDONES

m?

2.730,00 Activo

M7

Materiales

DISOLVENTE PARA PINTURA (ESPECIFICAR ELTIPO DE
DISOLVENTE QUE ESTA UTILIZANDO)

gal

26.000,00 Activo

wlo| w [a|o|e|w|n

M3

Materiales

EMULSION ASFALTICA DE ROTURA LENTA CRL-0

2.000,00 Activo

M9

Materiales

ESFERAS REFLECTIVAS

kg

wlo|u]l v [o|lo|v|v|v|e

4.800,00 Activo

.
5

M10

Materiales

MATERIAL DE BASE

m*

32.000,00 Activo

Este moddulo
materiales, equipos, maquinaria, transporte y mano de obra vinculados a

incluye por defecto 275

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

insumos

relacionados con



un proyecto de inversién de mejoramiento de vias no pavimentadas de
bajos volumenes de transito. En este caso se debe tener en cuenta que
el estructurador debe actualizar solo el precio de los insumos requeridos
para la obra en particular.

Sin embargo, si el usuario requiere incluir un insumo personalizado para
una actividad particular del proyecto lo puede realizar utilizando la opcidn
de INGRESAR NUEVO INSUMO, tal como se muestra en el acapite 2.5
Nuevos Ingresos.

2.3.3 Analisis de Precios Unitarios

Una vez actualizado los precios regionales de los insumos, el usuario
debera adaptar los analisis de precios unitarios - APU para cada actividad
planteada en los diferentes tipos de obra que requiera para el proyecto.
La actualizacién se debera hacer en funcion del rendimiento en caso de la
mano de obra, maquinaria y equipos; y en funcidén de las cantidades en
el caso de los materiales; para el transporte se vincula desde el médulo
DATOS la distancia de cantera que corresponda al tipo de material en
analisis. Debe ingresarse esta informacion, tal como se muestra en la
Figura 10, (actualizar so6lo celdas con color amarillo):



Figura 10 Actualizacion de usuario del Andlisis de Precios Unitarios

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESD ENTRE EL K5+000 % EL K6+000
DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS
383.409
1. EGUIPD
TARIFAIHD ¥r.
DESCRIPCION MARCA TIFD i RENDIMIENTD UNITARIO
IERADOR DE COMCRETO T.000,00 2,0 350000
ATPERZOR MANUAL 1.750,00 2,0 75,00
erramiznta Menor (% mans de 0.0 a0 1.763,00
abra)
i 4375
1. MATERIALES
¥r
DESCRIPCION UNIDAD CANTIDAD | PRECIO UNIT. UNITARIO
CONCRETO BASICO 14 MPA m 06 % 25324500 16:3.243,00
jedra para concreto cicldpeo [rajén o cante rodada) m' 043 S0.000,00 20.0000,00
ORMALET A DE CONCRETO CLAZED,E,Fy G m 46 ¢ 12.000,00 55.200,00
DESPERDICIOS 5% 122570
SUBTOTAL § 257.406
Ill. TRANZPORTES
YOL. o TARIFA [M3 o ¥
MATERIAL (TEREATES PESD ToslKm) UNITARIO
ranzporte de piedra para ciclopeo &,00 040 1.250,00 4.000,00
SUBTOTAL § 4.000
1¥. MAND DE OERA
JORNAL ¥
TRAEAJADDR JORNAL PRESTACION TOTAL RENDIMIENTD UNITARIO
FICIAL [1] $ 46.000,00 SE% 35001 4,00 21.275,00
QOERERDE (5] $ 203.325,00 5% 55412 4,00 B6,553,00
U AL £ 1nr.62s
TOTAL COSTO DIRECTOD rSBS.lUS.Dﬂ

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

2.3.4 Cantidades de obra

En este paso, el usuario debe ingresar al mdédulo “Cantidades de Obra a
Ejecutar” y seleccionar entre los 37 tipos de obra disponibles en la
herramienta, las que él requiere para su proyecto.

Para el ejemplo practico seleccionaremos las siguientes obras para un
tramo vial de 1,0 km de longitud, ingresando solo la informacién solicitada
en las celdas de color amarillo como se muestra a continuacion:

B 400 m de placa huella entre el K5+600 y K6+000

E 30 m de muro en gavion con sobrecarga H=3,0m y B=4,0m entre el
K5+500 y K5+530

Para estas dos obras, el usuario debe ingresar el kilometraje de inicio y
final de cada obra. Una vez digite estos datos, la longitud de la placa
huella y del muro se calculara automaticamente.

como se muestra en la Figura 11, segun sea requerido por el proyecto
gue se estd estructurando:



Figura 11 Modulo para ingresar los datos de cantidades de obra requerida en el proyecto de mejoramiento vial

g LISTA ITEMSI MEMORIA CANT.

CODIGN  OBRAS TIPO

PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA

PLACA HUELLA TIPO 1 (Bord-Cun-Cto-Pp-Cto-

1 - |Kinicio= Kfinal=
Pp-Cto-Cun-Bord) m inicio ina
PLACA HUELLA TIPO 2 CASO 1 ( Bord-Cun- o )

2 m - |Kinicio= Kfinal=
Cto-Pp-Cto-Pp-Cto-Bord )

PLACA HUELLA TIPO 2 CASO 2 ( Bord-Cto-Pp- o )

3 m - |Kinicio= Kfinal=
Cto-Pp-Cto-Bord )

PLACA HUELLA TIPO 3 ( Bord-Cun-Cto-Pp-Cto- o ]

4 m - |Kinicio= Kfinal=
Cun-Bord )

PLACA HUELLA TIPO DEL MINTRANSPORTE
5 (Resolucion 04401 de 2017) - (Bord-Cun-Pp-Cto-Pp{ m Kinicio= Kfinal=

Cto-Pp-Cun-Bord)

MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA
MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA - o §
[} H=3.0M - B=4.0M m Kinicio= 5.500 (Kfinal=
MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA -
H=40M - B=50M

MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA
g MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA - m ~ Ikinicio= Kfinale
H=3.0M - B=3.0M

MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA -

9 H=4.0M - B=4.0M m - |Kinicio= Kfinal=

g LISTA ITEMs I MEMORIA CANT.

CODIGN | OBRAS TIPO

Kinicio= inal=

=
3

PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA

PLACA HUELLA TIPO 1 (Bord-Cun-Cto-Pp-Cto-

1 - |Kinicio= Kfinal=
Pp-Cto-Cun Bord) m inicio ina

2 PLACA HUELLA TIPO 2 CASO 1 { Bord-Cun- m Kinicio= Kfinal=
Cto-Pp-Cto-Pp-Cto-Bord ) " B
PLACA HUELLA TIPO 2 CASO 2 ( Bord-Cto-Pp- o )

3 m - |Kinicio= Kfinal=
Cto-Pp-Cto-Bord )
PLACA HUELLA TIPO 3 ( Bord-Cun-Cto-Pp-Cto- o )

4 m - |Kinicio= Kfinal=
Cun-Bord )
PLACA HUELLA TIPO DEL MINTRANSPORTE

5 (Resolucion 04401 de 2017) - (Bord-Cun-Pp-Cto-Pp{ m 400 |Kinicio= 5.600 |Kfinal= 6.000

Cto-Pp-Cun-Bord)

MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA
MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA -
H=3,0M - B=4.0M

MUROS EN GAVION CON SOBRECARGA - i )
7 H=4.0M - B=5.0M m - io= Kfinal=
MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA
MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA -
H=3_0M - B=3.0M

MUROS EN GAVION SIN SOBRECARGA -

7 H=4.0M - B=40M m

5.500 |Kfinal= 5.530

Kinicio= Kfinal=

oo
3

Kinicio= Kfinal=

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

E 10 m de muro de contencion en concreto de corona (relleno horizontal y
sobrecarga viva) - H=3,0m entre el K5+800 y K5+810



Al igual que en las dos obras anteriores para este tipo de muro, el usuario
debe ingresar el kilometraje de inicio y de finalizacién. Una vez digite
estos datos, la longitud del muro se calculara automaticamente (ver figura
12).

Figura 12 Modulo para ingresar los datos de cantidades de obra requerida en el proyecto de mejoramiento vial — muro
de contencidn en concreto

H-l LISTA ITEMs | MEMORIA CANT. ‘ PRE| PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA

CANT. x

'(Z‘CDDIG"'\v OBRAS TIPO = UNT: OBRA - K_INICLAL =

MUROS DE CONTENCION DE CORONA
(RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA
VIVA)
MURO DE CONTENCION DE CORONA

10 |(RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m 10 |Kinicio= 5.800 |Kfinal= 5.810

VIVA) - H=3.0M
MURO DE CONTENCION DE CORONA
11 (RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m - icio= al=

VIVA) - H=40M

MURO DE CONTENCION DE CORONA
12 (RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m - |Kinicio= Kfinal=

VIVA) - H=50M

MURO DE CONTENCION DE CORONA
13 (RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m - |Kinicio= Kfinal=

VIVA) - H=6,0M

MURO DE CONTENCION DE CORONA
14 (RELLENO HORIZONTAL Y SOBRECARGA m - |Kinicio= Kfinal=

VIVA) - H=7.0M

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B 2 box culvert sin relleno de 2,0x2,0m de longitud=5,0m

Para esta obra de drenaje el usuario debe ingresar la cantidad de box
culvert de seccidn interna 2X2m que se van a construir y su longitud.

Figura 13 Modulo para ingresar los datos de cantidades de obra requerida en el proyecto de mejoramiento vial — Box

culvert
mu‘ LISTA ITEMs ‘ MEMORIA CANT. | PRE | PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA
. CANT. x
CODIGP  OBRAS TIPO {UND

BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0

20 BOX CULVERT SIN RELLENO - hf=0 - und Long Box= m
- Bint=1.0M - Hint=1,0M i _

BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0 -

21 d Long Box=
BINT=15M - HINT=1.5M un ong box m

BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0 -

22 B
B BINT=20M - HINT=20M une B 0"
23 BOX CULVERT SIN RELLENO - HF=0 - und ne Box= m
- BINT=3.0M - HINT=30M # i

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B 4 alcantarillas tipo poceta-aleta:



Esta obra de drenaje esta definida en la cartilla de obras menores del
INVIAS con una longitud de 7,0m, por lo cual el usuario solo debe ingresar
la cantidad de alcantarillas de este tipo que se van a construir.

Figura 14 Modulo para ingresar los datos de cantidades de obra requerida en el proyecto de mejoramiento vial —
Alcantarillas

g LISTA ITEMs I MEMORIA CANT. IPRE

PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA

ALCANTARILLA TIPO POCETA - ALETA - .

28 D=36" und 4 |Long Alcantarilla= 7,0
ALCANTARILLA TIPO ALETA - ALETA - .

29 D=36" und ng Alcantarilla= 7,0

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B 200 m de base estabilizada con cemento + lechada asfaltica entre el
K5+000 y K5+200

Para esta alternativa de estabilizacién el usuario debe ingresar el
kilometraje de inicio y de finalizacidn. Una vez digite estos datos, la
longitud del tramo a estabilizar se calculard automaticamente.

Figura 15 Modulo para ingresar los datos de cantidades de obra requerida en el proyecto de mejoramiento vial —
Alternativas de mejoramiento

LISTA ITEMs I MEMORIA CANT.

CODIG™  OBRAS TIPO

31 ALTERNATIVA 1: BASE EST‘?BILIZADA CON m 200 |Kinicio= 5.000 (Kfinal= 5.200
CEMENTO + LECHADA ASFALTICA
ALTERNATIVA 2: BASE ESTABILIZADA CON \«

32 |CEMENTO+TRATAMIENTO SUPERFICIAL m inicio= -ginal=
DOBLE
ALTERNATIVA 3: BASE ESTABILIZADA CON

33 |[EMULSION ASFALTICA+LECHADA m - |Kinicio= - |kfinal=
ASFALTICA
ALTERNATIVA 4: BASE ESTABILIZADA CON

34 |EMULSION ASFALTICA+TRATAMIENTO m - |Kinicio= - |Kfinal=

[ ]

SUPERFICIAL DOBLE r - )

55 | ALTERNATIVA 5: BASE EST I I I d IﬁéF il
MECANICAMENTE+LEC ASF
ALTERNATIVA 6: BASE ESTABILIZADA

36 |MECANICAMENTE+TRATAMIENTO m - |kinicio= - |xfinal=
SUPERFICIAL DOBLE

i7 ALTERNATIVA.?: VIA EXISTENTE + m - [Kinicio= - |kfinal=
LECHADA ASFALTICA
ALTERNATIVA §: VIA EXISTENTE + o ]

3% IRATAMIENTO SUPERFICIAL DOBLE m - |Kinicio= - |Kfinal=

Fuente: Elaboracion USAID-DNP



NOTA IMPORTANTE 1:

Las ocho alternativas para mejoramiento de una via terciaria
presentadas en la figura anterior, se enmarcan en el proyecto tipo
para MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS del DNP, Anexo 1
“Instructivo en PDF y Herramienta en Excel para la Seleccion de
Alternativas de Solucion”, por lo cual, el usuario debera
previamente usar este Anexo para definir mediante una
evaluacion multi-criterio, la mejor técnica de soluciéon para el
mejoramiento de su tramo vial.

La seleccion de la mejor alternativa de implementacion, se basa
en una matriz multi-criterio, que evalia siete (7) criterios
técnicos, economicos y sociales dependiendo de las condiciones
propias de la zona donde se implementara el proyecto.

En contraste con lo anterior, se resalta que "“la placa-huella se
plantea como una alternativa de uso en tramos especificos donde
las condiciones topograficas del proyecto vial (pendiente
longitudinal>10%) requieren la implementacion de este tipo de
medida, ya que esta alternativa garantiza transitabilidad para
pendientes altas (Anexo 1 Proyecto Tipo, DNP 2017).

2.3.5 Actualizacion de factor prestacional

’ S viernes, 4 de octubre de 2019 - 02:26:34 p. m.
En el modulo F.MULTIPLICADOR, | Soet  p sy el
i L .

R . Herramienta de i6n de pr p ) de obra para
relacionados con porcentaje de las proyectos de mejoramiento de vias regionales
prestaCiones SOCialeS, tal como se 1 visor ‘ 5. MODIFICACIONES. . IHDIRECTOS ¥ OTROS

. BE | DESGLOSE AU INTERVENTORIA I
m u eStra e n | a F I g u ra 1 6 : At p7ae0s PRESUPUESTO PMT PRESUPUESTO PAGA
CANT. QBRASTIPO ———
Figura 16 Actualizacion Aoy 4‘L .
No. FACTOR SALARIAL %
L ALARIO 19 Se debe tener en cuenta que
2 |PRESTACIONES SOCIALES los datos relacionados con el
2.1 |Cesantias 8%
2.2 |Intereses de cesantia 1% S M M LV y IOS fa CtO res
23 |Prima - 30 dias _ & prestacionales tienen
2.4 |Vacaciones (15 dias) 4% . . . .
2.5 |seguridad Social Salud use incidencia directa en los
2.6  |Seguridad Social ( Pension) 16%| H H
2.7 |Aseguradora de Riesgos Profesionales 6,9% COStOS Ind I reCtos
28 [Dotacion 1084 relacionados con la mano de
2.9 |Subsidio de Transporte 11,69% iy
- obra calificada en el rubro de
TOTAL FACTOR MULTIPLICADOR S?ZZA Ia Ad m i n ist ra Clé n ,

Interventoria, PAGA y PMT vy



para los costos directos impacta directamente en el componente de mano
de obra de los APUs.

2.4. Modificaciones costos indirectos y otros

En este mddulo el usuario cuenta con unas platillas de presupuesto
estandar donde debera actualizar los costos de la interventoria, el Plan de
Adaptacién a la Guia Ambiental (PAGA), Plan de Manejo de Transito (PMT)
y el desglose de los costos relacionados con la Administracién, Impuestos
y Utilidades (AIU).

2.5. Nuevos ingresos

En esta seccion si el estructurador requiere incluir un insumo
personalizado para una actividad particular del proyecto lo puede realizar
utilizando la opcidon de INGRESAR NUEVO INSUMO, tal como se muestra
en la Figura 17 y Figura 18:

Figura 17 Panel de ingreso — ingresar nuevo insumo
s viernes, 12 de julio de 2019 - 09:19:26 a.m.
=/ YSAID

re APLICATIVO PRESUPUESTO DE OBRA - RED VIAL TERCIARIA

a El futuro. >
es de todos 1 PANEL DE CONTROL

Herramienta de estructuracion de presupuesto de obra para
proyectos de mejoramiento de vias regionales

5. MODIFICACIONES C. INDIRECTOS ¥
1. VISOR OTROS

([_ustaposres ] Gt | DESGLOSE A.U.| INTERVENTORIA
| LISTA DE ITEMs ] APUs BASICOS

[ :usm DEAPU: ||  CANT.OBRASTIPO |
| INSUMOS ﬂ CANT. ESTABILIZACION | F. MULTIPLICADOR ‘ F. PRESTACIOMAL

2. PRESUPUESTO EJEMPLO 6. GENERACION PRESUPUESTO PROYECTO

|

PRESUPUESTO PMT ‘ PRESUPUESTO PAGA

PRESUPUESTO GRAL POR TIPO DE OBRA | PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA |

3. DATOS DE ENTRADA

DATOS DE ENTRADA |

4. MODIFICACIONES COSTOS DIRECTOS T. HUEVDS INGRESO05
WODIFICAR INSUMO__|| || CANT. OBRAS A EJECUTAR ]] ( INGRESAR NUEVQ INSUMO |

(Cwooie apusedsicos | (L__moniRcarapus ] (L INGREsaR huEVo iTEm ](LINGRESAR NUEVD 2pu ]

MODIF. MEMORIA MODIF. MEMORIA CANT. INGRESAR MUEVAS APUS CREADOS POR
CANT. OBRAS TIPO ESTABILIZACIONES CANTIDADES USUARID
T W W

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

Tal como se muestra en la Figura 18, para personalizar un insumo propio
de un proyecto vial debe diligenciar caracteristicas tales como:



B Tipo de insumo: si es insumo para materiales, equipos, maquinaria,
transporte o mano de obra (calificada y no calificada).

B Descripcién del insumo
B Unidad de medida

B Precio unitario de la region

Igualmente, el estructurador del proyecto puede ingresar items,
cantidades de obra y APUs personalizados por el usuario de la misma
manera como se muestra en la Figura 18.

Para el ejemplo:

B Tipo de insumo: el usuario debe ubicarse en esta casilla, desplegar en la
flecha los tipos de insumo y dar click en el que corresponda (mano de
obra calificada y no calificada, materiales, maquinaria y equipo,
transporte). Para el ejemplo se escoge "materiales” tal como se muestra
en la figura 18 a continuacion:

Figura 18 Formulario para ingreso o ajuste de insumos
NOMEBRE DEL PROYECTO:

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL K6+000 DEL
MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL

FORMULARIO INSUMOS CON PRECIOS

FECHA: [martes, 09 de julio de 2019
LIMPIAR REEMPLAZAR ELIMINAR
BUSQUEDA DE INSUMOS

' PANEL GUARDAR EDITAR

NUMERO CONSECUTIVO GENERAL
FECHA

|

NUMERO CONSECUTIVO SEGUN TIPO IR A INSUMOS
DE INSUMO VOLVER A PANEL
TIPO DE INSUMO A INCLUIR =

LISTA APUs

Iano de Obra

i

DESCRIPCION DEL INSUMO A INCLUIR | Maguinaria y equipo ISTA ITEMs |

Tranzporte

UNIDAD DE MEDIDA

BUSQUEDA DE APU
PRECIO UNITARIO DEL INSUMO

- BUSQUEDA DE OBRAS
PORCENTAIE DE DEDICACION (solo

para personal profesional)
[ESTADO

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B Descripcion del insumo a incluir: a continuacion, el usuario debe describir
el nuevo insumo



NOMBRE DEL PROYECTO:

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 ¥ EL K&6+000 DEL
MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL

FORMULARIO INSUMOS CON PRECIOS

FECHA: [martes, 09 de julio de 2019
LIMPIAR REEMPLAZAR ELIMINAR
BUSQUEDA DE INSUMOS

FECHA
NUMERO CONSECUTIVO SEGUN TIFO IR A INSUMOS
DEINSHNE) VOLVER A PANEL

TIPO DE INSUMO A INCLUIR Materiales LISTA APUS

DESCRIPCION DEL INSUMO A INCLUIR | Emulsion Asfdltica LISTA ITEMs
APUS
UNIDAD DE MEDIDA

-

' PANEL GUARDAR EDITAR

NUMERO CONSECUTIVO GENERAL

Y6 USQUEDA DE APU

PRECIO UNITARIO DEL INSUMO e

oA

PORCENTAJE DE DEDICACION (solo :fa

para personal profesional) g
|EsTADO

(USQUEDA DE OBRAS

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B Unidad de medida: el usuario debe ubicarse en esta casilla, desplegar en
la flecha las diferentes opciones y dar click en la que corresponda (kg,
km, m?, m?, m, und, hora, dia, jornal, galén, litro.). Para el ejemplo se
escoge litro “I” tal como se muestra en la figura anterior.

B Precio unitario del insumo: en esta celda se ingresa el valor del insumo
segun los precios de la region.

NOMERE DEL PROYECTO:

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL K6+000 DEL
MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL

FORMULARIO INSUMOS CON PRECIOS

FECHA: [martes, 09 de julio de 2019
ELIMINAR
NUMERO CONSECUTIVO GENERAL

LIMPIAR REEMPLAZAR
FECHA

NUMERO CONSECUTIVO SEGUN.TIPO IR A INSUMOS
DEINSUMO VOLVER A PANEL

TIPO DE INSUMO A INCLUIR Materiales LISTA APUS

DESCRIPCION DEL INSUMO A INCLUIR | Emulsién Asféltica LISTA ITEMs
APUS
UNIDAD DE MEDIDA

|
PRECIO UNITARIO DEL INSUMO

‘
PORCENTAJE DE DEDICACION (solo

' PPANEL GUARDAR

EDITAR

BUSOUEDA DE INSUMOS

para personal profesional)
ESTADO

B Guardar el nuevo insumo: una vez ingresados los datos solicitados en el
“"Formularios Insumos con Precios”, el usuario debe guardar el nuevo
insumo para que de manera automatica se registre en la base de datos
de los insumos.

E Como se muestra en la figura siguiente, al dar click en el botén guardar,
aparece una ventana confirmando que el insumo fue guardado; el usuario
debe dar “aceptar”, con lo cual el formulario se limpia de manera
automatica.



B Una vez guardado el insumo, el usuario puede verificar en la Base de
Datos correspondiente a los insumos, que el nuevo insumo creado
"Emulsion Asfaltica” fue registrado.
directamente al mdédulo “Ir a Insumos” o dar click en el icono negro
"Busqueda de insumos, siendo este el formulario a través del cual puede
colocar las primeras letras del insumo para visualizar si existe o no en la
base de datos de insumos tal como se ilustra en la figura 19.

Figura 19 Formulario para ingreso o a

NOMBRE DEL PROYECTO:

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL K6+000

DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL

FORMULARIO INSUMOQS CON PRECIOS

TIPO DE INSUMO A INCLUIR

FECHA: ‘martes, 09 de julio de 2019
’ PANEL J GUARDAR EDITAR LIMPIAR REEMPLAZAR ELIMINAR l
NUMERO CONSECUTIVO RAL GUARDAR x .
FECHA
NUMERO CONSECUTIVO SEG IPO o El dato se guards J
DE INSUMO J

DESCRIPCION DEL INSUMO A INCLUIR

TIPO DE INSUMO !
Seleccione de la lista

LISTA ITEMs

UNIDAD DE MEDIDA

APUS

PRECIO UNITARIO DEL INSUMO

BUSQUEDA DE APU

PORCENTAJE DE DEDICACION (solo
para personal profesional)

K

BUSQUEDA DE OBRAS

ESTADO

Para revisar esto,

puede

juste de insumos — modulo insumos y formulario de busqueda de insumos

ir

NOMBRE DEL PROVECTO: | FORMULARIO INSUMOS CON PRECIOS
MEIORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K3+008 ¥ £L K6+000 —
DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL |recra: [martes, 9 de julio de 2019
FORMULARIO INSUMOS CON PRECIOS
oo martes, 09 ds juia de 2039 ’nﬂm ] GUARDAR | EDITAR LIMPIAR REEMPLAZAR | ELIMINAR
e oumnoax | toman | e P r— =
’_ | | | | e | e | NUMERO CONSECUTIVO GENERAL
[NUmERD GENERAL |
Feca FECHA
NUMERQ CONSECUTIVO SEGUNTIPO) ~ LAYt NUMERO CONSECUTIVO SEG! ~ 1 3 IR A INSUMOS
INIPOR N 1 1 ™
DE INSUMO. VOLVER A PANEL'
SO DE IO NI FORMULARIO DE BUSQUEDA DE INSUMOS
—
——
= | war, | | ecu. | ean.| o
1 HOMBRE DEL PROYECTO:
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL M5 CEMENTO GRIS kg 580
PRECIO K6+000 DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL “a BMLLSION ASPALTICA DEROTIR | 2000
UISTADO DE INSUMOS COM PRECIOS T13 TRANSPORTE DE CEMENTO H 800
e T T4 TRANSPORTE MATERIAL DEMOLIC mkm 1200
=P e mss Emulsién CAL-1h I 20748
ESTADO ™M89 Emulsién CRR-2 I 1967,68
m M35 Cemento g )
L M124 Seflales e und 130000
: M132 Reflector led intemperie. und 60000
M132 Emulsion Asfalti I 2200

-

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B Una vez en el médulo "Listado de Insumos con Precios”, el usuario debe
remitirse a la parte final de la hoja, en la cual puede verificar que su nuevo
insumo ha sido registrado, como se muestra en la figura 20.



Figura 20 Base de datos de almacenamiento de insumos

INGRESAR NUEVO I BUSQUEDA DE INSUMOS

NOMBRE DEL PROYECTO:
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL
K6+000 DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
LISTADO DE INSUMOS CON PRECIOS
FECHA: martes, 9 de julio de 2019
14
Consecutiv~ FECHA . No. Cod r‘ Tipo de Insumo Tl DESCRIPCION . UNIDAD . PRECIO UNIT. - %DEI]CAC!G‘: ESTATUS =
265 15/4/2019 M126 |Materiales Barricada plastica (2,5m x 1,4m) und S 570.000,00 Activo
266 15/4/2019 M127  |Materiales Delineador tubular und $ 35.000,00 Activo
267 15/4/2019 M128 Materiales Cinta para delineador (300ml) rollo s 30.000,00 Activo
268 15/4/2019 M129 Materiales Cinta sefializacion reflectante rollo H 55.000,00 Activo
269 15/4/2019 M130 Materiales (Cono PVC sefializacién vial 90cm cinta reflectiva seguridad und s 120.000,00 Activo
270 15/4/2019 M131 Materiales Chaleco reflectivo (malla) und S 20.000,00 Activo
271 15/4/2019 M132 Materiales Reflector led intemperie und s 60.000,00 Activo
276 4/10/2019 M107 Materiales Emulsion Asfaltica I S 2.200,00 Activo

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B Una vez registrado el nuevo insumo en la herramienta, el usuario puede
disponer de él para adicionarlo a un APU existente o para crear un nuevo
APU, segun su necesidad.

NOTA IMPORTANTE 2:

Al igual que con los "Insumos”, el estructurador del proyecto
puede ingresar nuevos “items”, nuevas “memorias de cantidades
de obra” y nuevos "“APUs” personalizandolos segin las
condiciones de su proyecto. Para lograrlo, debe remitirse al Panel
de Control — componente 7. NUEVOS INGRESOS y dar click en el
boton que corresponda, como se muestra a continuacion:

Figura 21 Panel de control — Nuevos ingresos
=)
S UsAID
%

Herramienta de estructuracion de presupuesto de obra para
proyectos de mejoramiento de vias regionales

viernes, 12 de julio de 2019 - 10:29:53 a.m.

APLICATIVO PRESUPUESTO DE OBRA - RED VIAL TERCIARIA

PANEL DE CONTROL

1. VISOR 5. MODIFICACIONES C. INDIRECTOS ¥

LISTA DE 0BRAS || APUs | DESGLOSE AL | INTERVENTORIA

LISTA DE ITEMs I APUs BASICOS

f — BT E——— PRESUPUESTO PMT | PRESUPUESTO PAGA |
TI5TA O AFLS CANT. OBRAS TIPO

IlL INSUMOS | CANT. ESTABILIZACION | F. MULTIPLICADOR | F. PRESTACIONAL

2. PRESUPUESTO EJEMPLO 6. GENERACION PRESUPUESTO PROYECTO

PRESUPUESTO GRAL POR TIPO DE OBRA I PRESUPUESTO ESPECIFICO POR OBRA I

3. DATOS DE ENTRADA

DATOS DE ENTRADA |

4. MODIFICACIONES COSTOS DIRECTOS 7. NUEVOS INGRESOS

MODIFICAR INSUMO. | can. oeras apiecutas || [ INGRESAR NUEVO INSUMO. 1
IMODIF. APUs BASICOS INGRE‘;AR NUEVO iTEM ||| INGRESAR NUEVD APU ]
MODIF. MEMORIA CANT.
ESTABILIZACIONES

MODIF. MEMORIA INGRESAR NUEVAS APUS CREADCS POR
CANTIDADES USUARIO

CANT. OBRAS TIPO
mravalll oo e e

Fuente: Elaboracion USAID-DNP



2.6. Generacion final del presupuesto de obra

Una vez actualizados los costos directos e indirectos vinculados a un
proyecto de inversion de mejoramiento vial e ingresados nuevos insumos,
APUS o cantidades, el usuario podra generar el presupuesto particular
siguiendo los pasos:

1. Ingresar los costos indirectos:

Antes de iniciar a estructurar el presupuesto final, se debe limpiar la hoja
del presupuesto, tal como se muestra, haciendo click en el botén LIMPIAR
PRESUPUESTO en la Figura 22:

Figura 22 Preparacion para la estructuracion del presupuesto final de obra

_ Cant A Ejecutar]_CANTIDADES | ustamews | apus |[EIETEED
Watnak s 4
e n
parin i cavea

PAESUPUESTO GENERAL OE O8RA
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
SECAETARIA DE OBRAS PUBLICAS

MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 ¥ EL KE+000 DEL MUNICIPIO
LA ESTRELLA FLUVIAL

FECHA T martes, 8 de Julio de 2019 __|
PRESUPUESTO DE OBRA
DESCRIPCION | e | cavr | o | vrOTAL

| v o ;Esta sequra que desea eliminar el presupuesto?

ox| omls T |
Fuente: Elaboracion USAID-DNP

Ahora si, el usuario debe seleccionar la opcion denominada “Copiar costos
indirectos”, dado que, por la programacion de macros de la hoja de
calculo, este paso debe realizarse siempre antes de la selecciéon de obras
y la generacién de los costos directos, como se muestra a continuacion:

Figura 23 Ingreso de los costos indirectos

_ Cant.AEjecutar\ CANTIDADES ‘ LISTA ITEMs ‘ APUS ‘
BORRAR FILAS VACIAS | INSERTAR FILAS Justificar presupuesto 1. COPIAR COSTOS INDIRECTOS

PRESUPUESTO GENERAL DE OBRA
NOMBRE DEPARTAMENTO
NOMBRE MUNICIPIO
NOMBRE DEPENDENCIA

NOMBRE DEL PROYECTO

FECHA | martes, 19 de marzo de 2019
PRESUPUESTO DE OBRA
COD.APU_| COD_CANT DESCRIPCION | uD | CcANT UNIT V_TOTAL

COSTO DIRECTO $

COSTOS INDIRECTOS

ADMINISTRACION A 1% $

IMPREVISTOS I 2% $

UTILIDAD U 5% $

AlU 8% $

IVA SOBRE UTILIDAD 19% $ -
PAGA $ 13.590.000
PMT $ 22.800.000
INTERVENTORIA $ 31.986.328
COSTO TOTAL DEL PROYECTO $ 68.376.328

Fuente: Elaboracion USAID-DNP



2. Seleccionar las obras requeridas (en este caso Placa huella):

Figura 24. Seleccion de las obras a incluir para el cdlculo de los costos directos
Cant, AEjecutar | CANTIDADES | ustamems | APUS

INSERTAR FILAS 1. COPIAR COSTOS INDIRECTOS
MEJORAMIENTO DEL TRAMO YIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL ST | oo ot rwa o LA Abbeadnoth
K5-000 ¥ EL K6-000 DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUYIAL 35 AUTE- B M 450
20 X CLRYERT S LLENG 21
36 MLTY - Viebstense « LA
EECHA ]martes, J de julio de 2019 & cavion con 21 BOX CLLVERT SN BLLENO 25025 | | STOALTH - Viluhiasde 4156
PRESUPUESTO DE OBRA = 22 804 ARV SNALENO 22
coD_ra h
W ~ DESCRIPCION | em| caw | wmr | wrome | e 24 ox AT SN0 13
PLACA HUELLA TIPO DEL HINTRANSPORTE . N 9 GAVION SN 24 BOK CULVERT COM RELLENO Le1
s Muriia e DEL MmtRamseonti] 1.000.08 | Kinicia- 5008 Keinal- 6008
1 PRELIMINARES - 10 LURO CORONA Hedm 25, BOK CULVERT CON RELLENG.
APUT 1; LOCALI :N YREPLANTEOD n. 2.417.00¢ 11 MURD CORONAL 35, S0K CLXVERT CON ARIBIO B2
P x = [FRFFRL T
Srur 5 r FITTE
APUL .23 g 38.729.75¢ 43 MURO CORONA Hebm . ALCAMTARILLA THFO A D-36°
APUS .24 - 4.260.001
.3 - e
arw | e - [T o
X o
£ X STTRFINIT
Seur B pryTTaT
) 5 Seseson
- .5
wwoT X EEXFET
Srur s T iran
& ACERO REFUERZO -
APUS XX} ACERO REFUER2OFLEJADO 40000 P £1- 420 Mps kg 15,610, 84
.7 -
APUL 14 SERAL  YERTICAL DE TRANSITO TIPO 1 GON LAMINA| und so0z.080] & 2,510,401
= 5.3 TRANSPORTE DE EQUIPO -
Iy 5 4.1 TRANSPORICOCHOTONYCLADGRE sy ST XY
apui S+ TTRANSFORTEOCRETROCARGADOR ey Sl s Sorcso
aruit S 45 TRANSFORTEDCVIBROCOMPACTADTR i Sozels St
SUBTOTAL 3 721350 118

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

2.7. Exportar A PDF el Presupuesto del Proyecto

B E/ usuario debe ingresar al mdédulo "PRESUPUESTO ESPECIFICO POR
OBRA” y dar click en el botén "COPIAR PPTO FINAL” con lo cual le
aparecera un aviso de seguridad preguntando si esta o no seguro de
copiar el presupuesto (ver figura 25):

Figura 25. Guardar el presupuesto especifico con las obras incluidas por el estructurador

Cant. A Ejecutar|| CANTIDADES LISTA ITEMs COPIAR PPTO FINAL
 INSERTAR FILAS 1. COPIAR COSTOS IND" . TOS
PRESUPUESTO GENERAL DE OBRA
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL K6+000 DEL MUNICIPIO LA
ECTDELLA CLINAAL
AVISO DE SEGURIDAD
FECHA )
PRESU 0 ;Esta seguro que desea copiar el presupuesto?
COoD.
APU |ICOD_C. DESCRIPCION r V_TOTAL
ALTERNATIVA 1: BASE ESTABILIZADA CON CEMEI E
3 Py 5000 Kfinal= 5200
ASFALTICA
- 311 PRELIMINARES -
APUA A LOCALIZACION Y REPLANTEOQ m 200,00 52641 $528.200
312 IMPLEMENTAR EL MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS PARA LA
ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
APU14 3121 rEePt(iEE‘;ﬁ:"u’.»\IZ)IDNES VARIAS EN MATERIAL COMUN EN SECO (Incluye e 536,00 $22.089 514.684.504)
APUS 3122 CONFORMACION DE CALZADA EXISTENTE m* 1.200,00 5864 $1.036.800
SUB-BASE GRAMNULAR (incluye suministro, extendido, nivelacian,
APUG 23 humedscido y compactacion) m* 300,00 $69.496 $20.848.300
MEJORAMIENTO DE LA SUBRASANTE COM ADICION DE N
APU29 24 MATERIALES i 60,00 $40.803 $2.448 180
BASE TRATADA CON CEMENTO RESISTEMCIA R-35 (incluye N
APU30 25 suministro de cementa) i 264,00 $151.312| $30.946.368

Fuente: Elaboracion USAID-DNP



B Seleccionar la opcion “"SI” con lo cual la herramienta genera una copia del
presupuesto final a la hoja denominada "PPTO_PROY1” donde se
almacenara temporalmente.

B Una vez realizado el paso anterior, el usuario debe ingresar a la hoja
"PPTO_PROY1” desde la cual podra exportar a PDF el presupuesto dando

click en el icono . Al dar click, el aparece un aviso de
seguridad que le indica la
necesidad eliminar filas en
blanco. Para ello, al no estar

LIMPIAR AREA DE IMPRESION

i iA n ” Esta seguro que el area de impresion no contiene filas en
SeQUC‘O, Se/eCC/One /a OpC/On NO blanco al final? (5i tiene filas en blanco seleccione MO y
y dir,jase al final del presupuesto eliminelas manualmente, previo a exportar a FDF
y seleccione todas las filas en
blanco dentro del area de No

impresion y eliminelas todas.

Esto le permitira pasar a PDF solamente las hojas que conforman el
presupuesto, sin que se generen hojas en blanco.

Figura 26. Exportar a PDF el presupuesto preparado
| emacowmor || Cant.A | CANTIDADES | LSTAITEMs | APU

PRESUPUESTO GENERAL DE OBRA
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL

K6+000 C | jnpiAR AREA DE IMPRESION

FECHA 2019

Esta seguro que el drea de impresion no contiene filas en
blanco al final? (Si tiene filas en blanco seleccione NO y
......... as manualmente, previo a exportar a PDF

COD. APT"™| COD CANT_ DESCRIPC vir V_TOTAL
ALTERNATIVA 1: BASE ESTABII [ s ] No 3 _
n LECHADA ASEALTICA o= 5000 Kfinal= 5200
- 3 PRELIMINARES -
APU1 3111 LOCALIZACION Y REPLANTEQ m 200,00 $2.641 $528.200
1.2 IMPLEMENTAR EL MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS PARA
) LA ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
APUA 3121 rEe)t(i(rlo,ﬂ)t\a’,"-\CICINES VARIAS EN MATERIAL COMUN EN SECO (Incluye e 636,00 $23.089 $14.684.504
APUS 3.22 CONFORMACION DE CALZADA EXISTENTE m* 1.200.00 5864 $1.036.800
APUG 3123 SUB-BASE GRANULARH(mcIuye suministro, extendido, nivelacidn, e 300,00 $69.496 $20.848.800
humedecido v compactacidn)
APU29 3124 MEJORAMIENTO DE LA SUBRASANTE CON ADICION DE me 50.00 $40.803 52 448.180

MATERIALES

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B Al dar click en "SI”, le aparece rublicacién... [ <]
una ventana emergente que
indica el progreso de la tarea,
e inmediatamente le generara
y abrira de manera automatica un Archivo PDF que por defecto tendra el
nombre “Presupuesto”, el cual sera guardado en la ultima carpeta que
este siendo usada por el usuario.

Publicacion...

| Cancelar




Figura 27. Vista del presupuesto en PDF

T Presupuesto.pdf - Adobe Readler -
Archivo Edicién Ver Ventsna Ayuda

x

*

2102290 mm <

@ = %E ‘ ¥ m/3| =) (& ‘ 2] ‘ SR ‘ R Comentario . Compartir
l PRESUPUESTO GENERAL DE OBRA
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
IMUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS
MEJORAMIENTO DEL TRAMO VIAL LA PAZ - EL PROGRESO ENTRE EL K5+000 Y EL K6+000
DEL MUNICIPIO LA ESTRELLA FLUVIAL
FECHA | martes, 09 de julio de 2019
PRESUPUESTO DE OBRA
COD. APU | COD_CANT DESCRIPCION UND CANT UNIT V_TOTAL
ALTERNATIVA 1: BASE ESTABILIZADA CON CEMENTO + LECHADA L N
31 ASFALTICA m 200,00/ Kinicio= 5000 Kfinal= 5200
- 31.1 PRELIMINARES -
APU1 3111 LOCALIZACION Y REPLANTEO m 200,00 $2.641 $528.200
312 IMPLEMENTAR EL MEJORAMIENTO DE VIAS TERCIARIAS PARA LA
) ESTRUCTURA DE PAVIMENTO
APU14 221 E:E;};VACIDNES VARIAS EN MATERIAL COMUN EN SECO (Incluye m 636,00 $23.089 $14.684.604
APUS 3122 CONFORMACION DE CALZADA EXISTENTE m? 1.200,00 3864 $1.036.800
APUB 3123 SUBEAS_E GRANULAR‘ (incluye suministro, extendido, nivelacion, e 300,00 $69.496 §20.848.800
humedecido y compactacién)
MEJORAMIENTO DE LA SUBRASANTE CON ADICION DE
APU29 31.24 MATERIALES m* 60,00 $40.803 $2.448.180
APU30 31925 BASE TRATADA CON CEMENTO RESISTENCIA R-35 (incluye| e 264,00 $151.312 $39.946.368
suministro de cemento)
APU31 3126 LECHADA ASFALTICA CON EMULSION CRL-1HM, TIPO LA-5 m? 920,00 $4.480 $4.121.600
- 313 CONSTRUIR OBRAS DE DRENAJE CUNETAS - -
APU9 31.3.1 ACERO REFUERZO FLEJADO 60000 PSI - 420 Mpa kg 3.540,00 $4.371 $15.473.340

~

Fuente: Elaboracion USAID-DNP

B Si desea volver a exportar el |MicrosoftlisualBasic
presupuesto, verifique cerrar el Se ha producido el error '-2147018887 (80071779)' en tiempo de
archivo abierto en PDF | ejecudsn:
“"Presupuesto”. De no hacerlo, la |Fgdecumentonose guards.
macro no le dejara guardar,
generando el informe de error que
se observa en la imagen. De
aparecer este error, de click en
finalizar y cierre el archivo en PDF,
para repetir la tarea de nuevo.

ontinuar Finalizar Ayuda

=]

2.8. Guardar el Proyecto

Cuando el estructurador este seguro de tener la version definitiva de su
presupuesto, con las obras seleccionadas para su proyecto, es necesario
salvar la informacién ingresada y generada en la herramienta, para
posteriormente guardar una copia en una ubicacidn por él seleccionada,
cambiando el hombre del libro de Excel, por un nombre corto, el cual le
servira posteriormente para hacer ajustes sobre su proyecto, de acuerdo
a las revisiones del proceso de viabilidad que conlleve.

Se recomienda seguir los siguientes pasos:

B Primero: Guardar Aplicativo V18

B Segundo: Guardar en la carpeta del proyecto con un nombre corto, por
ejemplo: “Ppto Via_Estrella_Fluvial”.

B Tercero: sobre este ultimo archivo puede hacer los cambios o ajustes que
sean solicitados al mismo.




)
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